Mitteilungen fir die Sitzung des Beirates Vegesack am 21.10.2019
Stellungnahme des ASV zum Beiratsbeschluss vom 19.08.2019

Dem Biro Schreckenberg wurde durch das ASV per Mail mitgeteilt, welche Fragen in
dessen Zustandigkeitsbereich fallen und daher von dieser Seite zu beantworten sind.
Die entsprechenden Antworten wird der Beirat daher direkt von dieser Seite erhalten,
sodass das ASV diese Fragestellungen im Weiteren nicht mehr gesondert auffiihrt.

Dies gilt auch fur die Fragestellung zur Einrichtung weiterer Stellplatze in konzentrierter
Form im neuen ErschlieBungsgebiet. In der am 19.08.2019 im Beirat vorgestellten
Planung der Erschliefung Aumunder Wiesen 2.0 wurden die mit der Herstellung der 32
WE zu schaffenden offentlichen Stellplatze in ausreichender Anzahl eingeplant.

Seitens des Beirates wurde der Prifauftrag zur Anlage weiterer, in konzentrierter Form
angeordneter Parkplatze verabschiedet. Die spater 6ffentlichen Verkehrsflachen, die
bereits mit dem B-Plan in ihrem Zuschnitt festgesetzt wurden, lassen die
Unterbringung weiterer Stellplatzflachen in der gewlinschten Form nicht zu. Dem
entsprechend kann das ASV als Stral3enbaulasttrager diesem Wunsch nicht
entsprechen und hat daher diese Fragestellung an das Planungsbiiro der M Projekt
mit der Bitte um Beantwortung gegeben. Gleichfalls hat das ASV die Fragestellung
bzgl.der Einrichtung eines Quartiersplatzes, des Regenwasserabflusses tber die
Beeke und einer damit ggf. verbundenen Gefahrdung bei Starkregen und der
Fortsetzung der ErschlieRung im Bereich des Friedhofgelandes

an das Planungsbiiro gegeben, da diese Fragenstellungen durch das ASV als
Stral3enbaulasttrager nicht beantwortet werden kénnen.

Im Folgenden die Antworten auf die im Beiratsbeschluss vom 19.08.2019 enthaltenen
Fragen, die das ASV als Stral3enbaulasttrager betreffen.

1. Madglichkeit zur Einrichtung von Tempo 30 vom Kreisverkehrsplatz und der
Einmindung LerchenstralRe / Meinert-Loffler-Stral3e :
Tempo 30 kann nach § 45 Abs. 9 StVO in der Meinert-Lo6ffler-Straf3e nur dann
angeordnet werden, wenn auf Grund besonderer 6rtlicher Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung anderer
Rechtsguter erheblich iibersteigt. Die diesbeziiglich veranlasste Uberpriifung der
Unfallstatistik hat ergeben, dass von der Polizei Bremen in den letzten 5 Jahren im
genannten Abschnitt zwischen Kreisel und Lerchenstraf3e 26 Unfélle registriert
wurden, davon 3 mit Radfahrerbeteiligung. Die Uberwiegende Anzahl (17) resultiert
aus Abbiege-, Einbiege- und Kreuzenunféllen sowie aus ungeniigenden
Sicherheitsabstand. Auch die 3 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung sind Abbiege-,
Einbiege- und Kreuzenunfélle. Aus dieser Unfallhaufung lasst sich die fur die
Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung notwendige Feststellung einer
besonderen Gefahrenlage nicht ableiten.
Die Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung in dem benannten
Bereich liegen derzeit nicht vor.

2. Zeitliche Begrenzung der Nutzung der Kita-Parkplatze, um ein Dauerparken zu
verhindern

Parkstande im 6ffentlichen Raum stehen grundsatzlich allen Verkehrsteilnehmern zur

Verfigung. Zum jetzigen Zeitpunkt der Planung ist nicht absehbar, wie sich die

Parksituation vor Ort entwickeln wird. Insoweit kommt eine verkehrsrechtliche

Regelung zur zeitlichen Begrenzung erst in Betracht, wenn nach Umsetzung ein

derartiges Erfordernis tatsachlich bestehen sollte.



3. Verlangerung einer Hochpflasterung bis in den Einmindungsbereich der
Beckstral3e zur Sicherstellung einer Verkehrsberuhigung
Eine Hochpflasterung auch im Bereich der Beckstral3e als MalBhahme der
Verkehrsberuhigung wird seitens des ASV kritisch gesehen und aus den folgenden
Griinden abgelehnt:
Zum einen ware mit der Herstellung einer Hochpflasterung ein Eingriff in den
bestehenden StraRenkorper, d.h. den Oberbau, die Bordanlagen etc. erforderlich. In
der Regel ist davon auszugehen, dass der Baumbestand sich mit seinem Wurzelwerk
auch in den StralRenaufbau ausgebreitet hat. Damit ist bei einem Umbau nicht
auszuschlieRen, dass es zu einer erheblichen Beeintrachtigung oder ggf. zu einem
Verlust der Baume kommt. Um zu diesem Punkt eine abschlieRende Klarung
herbeizufuhren, ware der Umweltbetrieb einzuschalten bzw. zu befragen .
Grundsatzlich ist mit dem Einbau einer Hochpflasterung in durchgehenden
StralRenziigen eine Erhdhung der La&rmemissionen infolge der hierdurch erzwungenen
Brems- und Beschleunigungsvorgange verbunden, die zu einer unnétigen
Larmbelastung der dortigen Anliegerschaft fihren. Unter Beriicksichtigung der
Vermeidung solcher Belastungen fir die Anlieger werden durch das ASV
verkehrsberuhigende Aufpflasterungen nicht mehr geplant und umgesetzt.
Schlussendlich ist auch zu bertcksichtigen, dass dem ASV weder Planungs- noch
Finanzkapazitaten zur Verfigung um einen solchen Umbau (Hochpflasterung) zu
planen und dann umzusetzen.

4. Umwandlung der Beckstral3e in eine sog. Spielstral3e

Eine Umwandlung der Beckstrafe in eine Mischverkehrsflache, d.h. in eine
sogenannte SpielstralRe ware nach eingehender Prifung nur méglich, wenn der heutig
gegebene Querschnitt komplett umgebaut wirde, sodass dieser damit dann einem
regelkonformen Querschnitt einer Mischverkehrsflache entspréche.

Im Groben missten hierzu die bestehenden Nebenanlagen zuriickgebaut werden, da
bei einer Mischverkehrsflache grundsatzliche alle Verkehrsarten auf einer
zusammenhangenden Verkehrsflache gefihrt werden. Der StralRenquerschnitt der
Beckstralie ist, wie bereits erwahnt, nach demTrennungsprinzip aufgebaut, d. h. die
Fahrbahn ist durch einen Bordstein vom Gehweg getrennt. Fu3ganger dirfen daher
nicht die Fahrbahn benutzen, wodurch einer der fir eine Mischverkehrsflache
entscheidenden Punkte, dem, dass FuRganger die Stral3e in ihrer gesamten Breite
benutzen kdnnen, nicht gegeben ist.

Gleichfalls ware, bei konsequenter Umsetzung, der heutige Asphaltbelag zu entfernen
und durch Pflaster zu ersetzen, um dem Verkehrsteilnehmer durch den Belagswechsel
deutlich zu machen, dass dieser nun in eine Mischverkehrsflache eingefahren ist.

Daruber hinaus gilt im Bereich von Mischverkehrsflachen fir den motorisierten Verkehr
die Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit. Angesichts der gegebenen Lange der
Beckstral3e sind auch von dieser Seite die planerischen Grundsatze zur Einrichtung
einer Mischverkehrsflache nicht eingehalten, da grundsatzlich davon ausgegangen
wird, dass bei der vorhandenen Langenausdehnung die genannte Anforderung von den
Verkehrsteilnehmern nicht mehr eingehalten werden kann.

Ohne Umbau und unter Beachtung der weiteren aufgefiihrten Griinde kommt die
Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches (Z 325) nicht in Betracht. AbschlieRend
muss auch an dieser Stelle Berucksichtigung finden, dass seitens des ASV keine
Personalkapazitaten und auch keine Finanzmittel zur Planung und Umsetzung zur
Verfiigung stehen.



Aktuelle Situation bei der Nordwestbahn

Die Senatorin Frau Dr. Schaefer hat umfangreich auf die Fragen der Ortsamter
geantwortet. Dieses Schreiben wurde an die Mitglieder des Beirates weitergegeben
und wurde wahrend der Sitzung des Regionalausschusses am 25.09.2019 umfassend
diskutiert. Der Regionalausschuss hat entsprechende Beschllisse dazu gefasst.




